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1  Uvod

Akusticka studie, obsahujici vysledky méfeni hluku z dopravy a vysledky vypoctlu hluku
z automobilové dopravy vcetné vyhodnoceni dle platné legislativy, byla vypracovana pro ucely
posouzeni hlukovych pomérl automobilové dopravy v okoli planovaného zaméru ,Multifunkéni
sportovni a kulturni pavilon“ na zakladé dodané projektové dokumentace a dostupnych intenzit
dopravy.

Zakazka je vedena pod Cislem 19 357.

2 Legislativa a podklady

1 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci ze dne
24. srpna 2011 ve znéni pozdé&jSich pfedpisu.

2 Zakon 258/2000 Sh., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakond ze dne
14. Eervence 2000 ve znéni pozdéjsich pfedpisu.

3 Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi. Ministerstvo zdravotnictvi Ceské
republiky; fijen 2017.

4 Odborné doporuceni pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi. ZU se sidlem v Ostravé;
bfezen 2018.

5 Vypocéetni program pro stanoveni hluku ve venkovnim prostfedi LimA, verze 5.11.2.

6 Vypoéet hluku z automobilové dopravy — aktualizace metodiky. Manual 2018. EKOLA group, spol. sr. 0.

7 Metodické usméméni pro zajisténi jednotného postupu organii ochrany vefejného zdravi a zdravotnich Gstavtl
pfi posuzovani, resp. realizaci vypoctd hluku z automobilové dopravy. Ministerstvo zdravotnictvi CR; zafi 2019.

8 Intenzity dopravy - Dopravni model IAD mésta Brna pro rok 2023 — oblast BVV- ,Multifunk&ni centrum®, 2x levé
odboceni. Brnénské komunikace a.s.; leden 2020.

9 Intenzity dopravy v roce 2000, 2019 a 2023 na ulicich Hlinky, Lipova a Bauerova. ; Brnénské komunikace a.s.;
bfezen 2020.

10 Informace o intenzitach a pohybech vozt MHD. PK OSSENDOREF s.r.0.; Ginor 2020.

11 Pfedpokladané pohyby na novych parkovistich ,2020-03-05-SITUACE.pdf* a ,,2020-02-14-PrZpr-gener dopr-
BVV-deff-unor.xlsx“. Pfedal PK OSSENDORF s.r.o0.; tnor 2020.

12 Zakladni popis a vykresy z projektové dokumentace ,MULTIFUNKCNi SPORTOVNI A KULTURNI PAVILON*,
Dokumentace pro zjiStovaci fizeni. Pfedal PK OSSENDOREF s.r.0.; kvéten 2020.

13 www.mapy.cz; www.rsd.cz; https://maps.google.cz/; http://nahlizenidokn.cuzk.cz/; http:/geoportal.gov.cz/;

3 Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Laeqr  /dB/ - ekvivalentni hladina akustického tlaku vazena filtrem A
Lpamax  /dB/ - maximalni hladina akustického tlaku vazena filtrem A
Lpamin ~ /dB/ - minimalni hladina akustického tlaku vaZena filtrem A

LimA - oznaceni vypocetniho programu pro modelaci hluku ve venkovnim prostfedi
CHVeP - chranény venkovni prostor

CHVePS - chranény venkovni prostor staveb

MSKP - Multifunkéni sportovni a kulturni pavilon

UPmB - Uzemni plan mésta Brna

VMO - Velky méstsky okruh

MUK - mimourovnové kfizeni (kfizovatka)
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BVV - Brnénské veletrhy a vystavy

MM - misto méfeni

RD - rodinny dum

OA - 0sobni automobily

NA - nakladni automobily

IAD - individualni automobilova doprava

MHD - meéstska hromadnéa doprava

RPDI - ro€ni prumér dennich intenzit

SHZ - stard hlukova zatéz

MD - Ministerstvo dopravy CR

MZ - Ministerstvo zdravotnictvi CR

MNKom 2017 - Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi z roku
2017

4 Popis situace

4.1  Popis Uzemi stavby

Zamér stavby se nachazi v méstské ¢asti Brno-stfed, zasahuje katastralni tzemi Piséarky.

Stavba leZi v lokalité dotceného Gzemi BVV, a to cca od ulice Kiizkovského po MUK Hlinky — tedy
cely prubéh VMO podél BVV, a to véetné potiebnych uprav VMO a mimouroviovych kfizovatek. Na
severni strané je to pak ulice Hlinky, a to od MUK Hlinky po oblast zastavek Lipova.

Z hlediska hromadné dopravy bude feSena oblast arealu DPMB v navaznosti na jiz probihajici
projekéni Gpravu uvnitf tramvajové vozovny. Zasah do BVV se predpoklada v dfive stanovenych
liniich — osa ,Lipova — Riviéra"“.

Resené Gzemi naleZi do méstské &asti Brno-stied. V Gizemi z hlediska schvalené zmény UPmB jsou
zafazeny jen ¢asti Uzemi ur€ené ke zméné funkéniho vyuziti nebo prostorového usporfadani. Ostatni
navrhy feSeni jsou v souladu s platnym Gzemnim planem z roku 1994.

NejvyznamnéjSim zdrojem hluku v daném tzemi je VMO - silnice 1/42, tedy komunikace I. tFidy.
Vyznamné jsou i pozemni komunikace v ulicich Hlinky a Lipova, coZ jsou mistni komunikacemi Il.
tFidy - dopravné vyznamné sbérné komunikace.

Dotéenym CHVePS z hlediska hluku jsou pfedevsim objekty k bydleni na ulici Hlinky a v Kamenné
Ctvrti a dale CHVeP v dané oblasti — plochy slouZici k rekreaci.

4.2  Popis dopravniho feSeni

Dopravni feSeni uvniti Gzemi ,zapadni ¢ast BVV“ a to v€etné problematiky MHD, napojeni
Viceucelové haly, P+R, péSi doprava, cyklodoprava, staticka doprava pro potfeby BVV, P+R i aktivit
v Uzemi jsou navrzeny v souladu s UPmB. Zamér stavby ve vztahu ke zménam intenzit individualni
automobilové dopravy byl posouzen z hlediska kapacit komunikaci a komunikace jsou pfizpusobena
stavajicimu stavu a oGekavanému rozvoji IAD a navrh byl promitnut do UPmB.
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4.2.1 Uprava sil. /42 ul. Bauerova v dotéené oblasti (odstranéni bodovych
zavad — BESIP)

Stavba feSi odstranéni bodovych zdvad mimourovnhového feSeni v Useku ulice Bauerova na déleny
Ctyf pruh, (stejné jako dnes), ale s tim, Ze bude smérové rozdélen — betonovym svodidlem a dojde
k odpojeni postrannich aktivit. Pfipojeni Riviéry se bude realizovat v prostoru Favorit, rampami na
pravé odboceni. Pohyb navstévnikl z Riviéry bude sméfovan pfes VMO mimouroviiové pomoci
dvou lavek pro pési a cyklisty. Tak aby byla lokalita komfortné obslouzena MHD linkami 44/84, je
z nové obsluzné komunikace (prodlouzend ulice Kfizkovského) navrzen samostatny odbocCovaci
BUS pruh s prodlouzenim az do stavajici zastavky Pisarky. Rampa na mosté tak musi byt specialné
rozSifena. Opacnym smérem bude v 1. patfe galerie navrzeno levé poptavkové odboceni MHD.
Obsluha arealu Policie CR a sluzebni (nevefejny) sjezd pro aredl koupali$té Riviéra bude fesen
pfimo z VMO na pravé odboceni, v€etné odbo€ovaciho a pfipojovaciho pruhu. MoZznost vyjezdu z
arealu smérem na Svitavy bude umoZnén jen v akutnich pfipadech pfi akci zdsahové jednotky policie
CR, prerugenim stfedniho déliciho svodidla a pomoci svételné signalizace. V ramci tohoto napojeni
se prfedpokladéa stavba nového, rozsifeného mostniho objektu pfes ,Nahon*.

4.2.2 Dopravni feSeni na uzemi , zapadni €ast BVV*

Pro obsluhu Gzemi a aredll je navrZzena nova méstska komunikace — tzv. ,prodlouzena ulice
KFizkovského*, a to od Velodromu az po MUK Hlinky. Tato komunikace bude obsluhovat celou
severni ¢ast VMO - tedy pfedevsim areal BVV, ale i HZS JmK ¢&i budouci viceu€elovou halu. HZS
JmK bude napojen jak na ulici Kfizkovského, tak za pomoci SSZ bude umoznén vyjezd i na VMO
ve sméru Svitavy (pravé odbocéeni). Kvuli nevhodnému Uhlu ramene Groviiové kfizovatky u 4. brany
BVV a celkovému zlepSeni napojeni Uzemi bude stavajici kfizovatka prestavéna na kruhovy
objezd. V ramci tohoto dojde i k pfefeSeni parkovacich ploch u hotelu Voronéz a garaZzového domu
Expoparking, které budou nové napojeny do kruhového objezdu, misto do rampy MUK.

4.2.3 Problematika MHD

Cela lokalita bude komfortné obslouzena méstkou hromadnou dopravou, to: Z ulice Hlinky Tram €.
1 v budoucnu i pro linku €. 5, + trolejbusové linky po ul. Hlinky 24, 25, 26, 37. V ramci pfestavby
vozovny DPmB Pisarky je i navrZzena Upravy smy¢&ky Lipova. V ramci této Upravy muze pak v tomto
misté vzniknout prestupni uzel, at uz s vazbou na parkovisté nebo Lanovou drahu do kampusu. V
ramci dopravniho feSeni je navrzeno dalSi zkapacitnéni v tuto chvili projektované smycky ve stupni
DUR, a to pomoci pfidani vyjezdni koleje ze smycky smérem Mendlovo namésti a pfidanim dalsi
nastupni / vystupni hrany na strané opacné. Toto by umoznilo mit pro areadl BVV dvé nastupni a
vystupni hrany pro potfeby kapacitnéjSich narazovych akci. Z nové ulice Kfizkovského budou
vedeny okruzni autobusové linky 44 / 84 zastavkami Velodrom a Viceucelova hala.

Predkladana akusticka studie feSi pouze automobilovou dopravu — hlukovy model zahrnuje tedy jen
autobusovou dopravu MHD, kdy se pfedpokladaji intenzity RPDI pro vyhled stejné jako intenzity
stavajici pro bézny pracovni den. Tramvajovou a trolejbusovou dopravu predkladana studie nefesi.

4.2.4 PéSiacyklodoprava

V ramci navrzené prestavby VMO budou zruSeny zastavky a arovhiova kfizeni — tedy mistni a pési
doprava bude vedena mimo samotnou ul. Bauerovu. Pohyb/pfistup navstévnikl do oblasti Riviéry,
arealu PCR a Favoritu bude sméfovan pfes VMO mimouroviiové, pomoci dvou nové zfizenych lavek
pro péSi a cyklisty, a to jak od zastavek MHD (okruzni linky 44 a 84, Tramvajova linka €. 1,
trolejbusové linky po ul. Hlinky), tak od parkovacich ploch v predprostoru Viceucelové haly (osobni
vozidla i autobusy...) Projekt je koordinovan s planem lanové drahy na Kampus.

Hlavnimi cyklotrasami z centra mésta jsou ulice Hlinky a Kfizkovského, jako cyklostezku k Riviéfe
bude mozné v budoucnu vyuzit atraktivni trasu kolem feky Svratky, ktera bude realizovana v ramci
revitalizace koryta feky a zfizeni protipovodrovych opatfeni.

4.2.5 Staticka doprava pro potfeby BVV, P+R i aktivit v izemi

Akusticka studie — MSKP, automobilova doprava strana €. 7 Z.€.19 357
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Do této €asti projektu je zahrnuta vystavby parkovist a jejich komunikaéni napojeni z ulice Bauerova,
KFizkovského a ze sméru ulic Zabovfeské, Hlinky a Pisarecka. Vystavbou parkovist dojde v lokalité
MFSKP k vybudovani celkem 1445 parkovaci stani pro osobni auta a 10 stani pro autobusy
v€etné modernich technologii tykajicich se dopravni informaci pro fidice formou proménného
dopravniho znaceni. Jsou zde navrZzena moderni feSeni hospodareni s deStovymi vodami s vyuZitim
zkuSenosti ze zahrani€i. K zajisténi bezpe€nosti osob a majetku je v dané lokalité navrzeno ve
spolupraci s Méstskou policii vybudovat systém méstského kamerového dohledového systému s
napojenim na metropolitni datovou sit mésta Brna.

4.2.6 Lanovadraha

Vedeni lanové drahy na Kampus je projektem souvisejicim a bude dale koordinovan. Navrh lanové
drahy je koncipovan v trase ulice Hlinky v dochazkové vzdalenosti od Haly (MFSKP) a tramvajové
zastavky Lipova ve sméru Univerzitni kampus. Lanovéa dréha zrychli obsluhu nové i starSi vystavby
v okoli kampusu, pfipravované atletické haly a dopravniho terminalu pfed nemocnici. Pfedpoklada
se kabinova lanovka pro osm osob s pfepravni kapacitou 2000 osob za hodinu a jizdni dobou 5
minut.

Predkladana akusticka studie feSi pouze automobilovou dopravu — lanovou drahu predkladana
studie nefesi.

Akusticka studie — MSKP, automobilova doprava strana €. 8 Z.€.19 357
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5 Méreni hluku

5.1 Zakladni popis

Dne 28. listopadu 2019 a 10 — 11. prosince 2019 bylo provedeno kontrolni méfeni hluku z dopravy
na 3 zvolenych mistech v rezimu zaznam se vzorkovaci periodou 1 s. Na misté méfeni MM1 byly
zaznamenavany pohyby tramvajovych souprav a trolejbust tak, aby bylo moZzné v ramci zpracovani
mérfeni vycislit hluk z automobilové, tramvajové a trolejbusové dopravy zviast. Automobilova
doprava byla s€itdna na profilech ulic Hlinky a Lipova v blizkosti kiiZzeni téchto ulic pfi méfeni v bodé
MM1 a na profilu ulice Bauerova u arealu Riviéra pfi méfeniv bodech MM2 a MM3. Vysledky méfeni
slouzi k zakladni

5.2  Seznam pouzitych méfidel

5.2.1 Zakladni méfidla

Zvukomér: 2250, v. &. 2611534, ovér. list 6035-0OL-Z0045-19 z 5. 4. 2019, platnost do 4. 4. 2021
Mikrofon: 4189, v. &. 2983517, ovéf. list 6035-OL-M0044-19 z 2. 4. 2019, platnost do 1. 4. 2021
Tfida pfesnosti méfidel: 1

Akusticky kalibrator: 4230, v. &. 1639122, kalibr. list 6035-KL-K0020-19 z 3. 4. 2019, platnost do 2. 4. 2021
Vyrobce pfistroju: Briel & Kjaer, Dansko

Zvukomeér: CR: 171B, v. €. G066551, oVvér. list 6035-0OL-Z0065-19 z 17. 7. 2019, platnost do 16. 7. 2021
Mikrofon: MK 224, v. & 211437D, ovéf. list 6035-OL-M0026-19 z 13. 3. 2019, platnost do 12. 3. 2021
Trida pfesnosti méfidel: 1 (pasmové filtry ovéfeny pro kmitoStova pasma 1/3-okt. v rozsahu 16 Hz -16 kHz)
Akusticky kalibrator: CR 515, v. & 65804, kalibr. list 6035-KL-K0032-19 z 4. 7. 2019, platnost do 05. 7. 2021
Vyrobce pfistroju: CIRRUS, GB

5.2.2 Pomocna méfidla

Commetr: D3120, v.€.16910171, kalibr. list 9005F-16, kalibrace 7. 11. 2016, platnost do 6. 11. 2026
Commetr: D3120, v.€.16910181, kalibr. list 9006F-16, kalibrace 7. 11. 2016, platnost do 6. 11. 2026
Anemometr EXTECH: 45158, v. & 09596, kalibr. list 6015-KL-P0737-18, kalibrace 18. 10. 2018, platnost do 17. 10. 2028

5.3 ZkuSebni podminky

Na méfeném Useku ulice Hlinky, Lipova a Bauerova ani v jejich blizkosti nebyly v dobé méfeni hluku
zaznamendany abnormalni dopravni situace.

Akusticka studie — MSKP, automobilova doprava strana €. 9 Z.€.19 357
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5.3.1 Klimatické podminky

) Teplata T{FAET::ZT Ryehlnst Smir Atrqusféri ) kot Stay
Cas wzduchu vzduchu vetruy o cky tlak |Oblagnost criTok pavrchu
[°C] (%] [rms] [hPa] terénu
28. listopadu 2019
155165 9 | a1 | o0-1 | av | 1001 |zatatero| ne suchy
10. prosince 2019
220 730 -1 T n-2 57 10245 jasno ne suchy
230 4™ -3 86 0-2 57 1025 jasno ne suchy
11. prosince 2019
1035-1135|' -2 | 245 | 0-2 | g | 10149 | jasno | ne | suchy

54 Umisténi mikrofonu

Mikrofon méficiho pfistroje v bodé MM1 byl umistén ve vzdalenosti 2 m od fasady RD Hlinky 56/142
a mikrofon byl nasmérovan ke zdroji hluku (osa mikrofonu kolmo k roviné fasddy domu). VySka

e

mistnosti v daném domé.

Mikrofon méficiho pfistroje v bodé MM2 byl umistén ve vzdalenosti 10 m od fasady RD Kamenna
¢tvrt 643/56 a mikrofon byl nasmérovan ke zdroji hluku (osa mikrofonu kolmo k roviné fasady domu).

x v

obytné mistnosti v daném domé.

Mikrofon méficiho pfistroje v bodé MM3 byl umistén ve vzdalenosti 53 m od osy komunikace 1/43 —
Bauerova a mikrofon byl nasmérovan ke zdroji hluku (osa mikrofonu kolmo k ose komunikace). Bod
MM3 byl zvolen na okraji drahy venkovniho dopravniho hristé v arealu Riviéra. Vy3Ska mikrofonu je
uvedena u vystupu z méfeni a odpovida zhruba vySce sluchového organu stojiciho €lovéka.

Akusticka studie — MSKP, automobilova doprava strana €. 10 Z.€.19 357
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55 Mista méreni

MM1 2 m pied oknem obytné mistnosti RD Hlinky 56/142,v=4m
MM2  Na hranici pozemku RD Kamenna ¢tvrf 643/56, v=5m
MM3  V aredlu dopravniho hfisté Riviera,v=1,6 m

Obr. 5.1 Mista méreni hluku MM1 — MM3
o Ny "  /S >

Pzt
PG 2018, © Beman e, S84 ATRD, Quumbasemap.st, © Miianse® Coperlion, © OpenSinaliap, © Seamn.es, a8
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Obr. 5.2 Misto méreni hluku MM1

5.5.1 Fotodokumentace z mista méfeni MM1

)
i
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Obr. 5.3 Misto méreni hluku MM2

| — — —
7. 6 DB, © i, a8, A0, © Senan, as

Fotodokumentace z mista méreni MM2

Akusticka studie — MSKP, automobilova doprava strana €. 13 Z.€.19 357



AKUSTING-

Obr. 5.4 Misto méreni hluku MM3
N N\

S
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5.6 Vysledky méfeni

MM1 2 m pfed oknem obytné mistnosti RD Hlinky 56/142, v =4 m

Pamét] Cas spusténi Interval T (S) |Laeq, (dB)]|Lpamax (@B )Lpamin (AB)|Lago,r (dB)
294 | 28.11.2019 15:15 0:30:04 65,1 84,6 50,7 60,7
295 | 28.11.2019 15:45 0:30:01 65,6 81,3 51,1 60,9

Logaritmicky pramér: 65,4

MM1 2 m pfed oknem obytné mistnosti RD Hlinky 56/142, v = 4 m

Pamét| Cas spusténi Interval T (S) [Laeg, 1 (AB)]Lpamax (AB)}Lpamin (AB)]Lago,+ (dB)
56 10.12.2019 22:00 1:00:00 62,5 86,2 42,0 49,2
57 10.12.2019 23:00 1:00:00 59,9 76,5 36,7 42,3

Logaritmicky prumér: 61,4

5.6.1 Legenda k tabulkam s intenzitami:

O — osobni automobily (v€éetné malych dodavek)

M - motocykly

N - nékladni automobily (nad 3,5 t)

A - autobusy

K - nakladni soupravy
Trolej — trolejbusy

TRAM - tramvaje na prubézné koleji (mimo vozovnu)

TRAM vozovna — tramvaje pohybujici se v areélu vozovny Pisarky

Intenzity vdobé méfenina ulici Hlinky

. ) TRAM
datum cas (0] M N A K Trolej | TRAM
vozovna
28.11.2019 | 15:15-16:15| 1408 3 19 20 2 45 20 0
10.12.2019 | 22:00-23:00| 219 0 1 8 0 14 6 38
10.12.2019 | 23:00- 24:00| 122 0 0 11 0 0 0 27
Intenzity vdobé méfenina ulici Lipova

datum cas 0 M N A K
28.11.2019 | 15:15-16:15| 1023 2 23 3 0
10.12.2019 | 22:00-23:00| 118 0 2 1 0
10.12.2019 | 23:00-24:00 80 0 1 4 0

Intenzity v dobé mérfeni hluku v denni dobé byly na ulici Hlinky i Lipova vysoké — vylou€eni ani
separace tramvajové i trolejbusové dopravy nebylo prakticky mozné — vySe uvedené hodnoty
zahrnuji veSkery hluk a jsou bez korekce na dopadajici hluk. Z naméru v no¢ni dobé se podafilo
vybrat nékolik prijezdu trolejbust a tramvaji €. 1 (nezatizenych jinymi zdroji hluku), uréit prGmérnou
dobu a prdmérnou ekvivalentni hladinu takovych prijezdd a nasledné Ize vyg€islit vliv jednotlivych
slozek dopravy:

MM1 15:15-16:15
Zdroj hluku Laeq,T (dB) Doba (S)| Laeqan (dB)
60,2 480 51,4
Troljbusy 66,9 720 59,9
Auta 65,4 2400 63,6
Celkem 65,4

Akusticka studie — MSKP, automobilova doprava
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MM1 22:00-23:00
Zdroj hluku Laeq7 (dB) Doba (s)| Laeqin (dB)
60,2 144 46,2
Troljbusy 66,9 224 54,8
Auta 62 3232 61,5
Celkem 62,5

Pozn.: Do polozky [IGIINEIE jsou zahrnuty pouze prljezdné tramvaje &.1 (tramvaje pohybujici se
Ve VOzovné jsou povazovany za stacionarni zdroj hluku). Vintervalu 23:00 — 24:00 zajizdély
tramvaje pouze do vozovny a pohybovaly se v ramci vozovny, trolejousy uz nejezdily. Prumérna
hladina pro auta pro dobu méfeni 22 -24 h je po odeéteni vlivu tramvaji ve vozovné cca 60 dB.

MM2 Na hranici pozemku RD Kamenna €tvrt 643/56, v=5m

Pamét] Cas spusténi Interval T (S) |Laeq, (dB)]|Lpamax (@B )Lpamin (AB)|Lago,r (dB)
59 | 11.12.2019 10:35 0:29:31 62,7 69,2 53,3 59,0
60 | 11.12.2019 11:06 0:30:10 62,6 69,6 52,5 59,0
Logaritmicky pramér: 62,7
MM2 Na hranici pozemku RD Kamennd €tvrt 643/56, v =5 m
Pamét Cas spusténi | Interval T (s) [ La eq,7(dB) | Loamax(dB) | Loamin(dB) | Lago 7 (dB)
Project 001]10.12.2019 22:00] 00:59:57 54,0 67,2 43,1 47,3
Project 002|10.12.2019 23:00f 00:59:53 52,2 74,8 40,8 43,7
Logaritmicky pramér: 53,2
MM3 V arealu Riviéra - dopravni hfisté
Pamét Cas spusténi | Intenal T (s) | La eq,7(0B) | Lpamax(@B) | Loamin(dB) | Lago, 1 (dB)
Soubor002 [11.12.2019 10:36| 01:01:36 58,7 69,3 48,0 54,4
MM3 V arealu Riviéra - dopravni hfisté
Pamét Cas spusténi | Interval T (s) [ La eq,7(0B) | Lpamax(dB) | Loamin(dB) | Lago, 1 (dB)
Soubor001 [10.12.2019 22:08| 02:00:06 52,5 79,5 33,5 41,7

Intenzity zjiSté&né na profilu ulice Bauerova u arealu Riviéra

Intenzity vdobé méfenina ulici Bauerova - smérdo centra

datum cas 0 M N A K
11.12.2019 | 10:35-11:35 | 786 1 71 12 8
10.12.2019 | 22:15-23:00 67 0 0 4 1
10.12.2019 | 23:00-24:00 75 0 11 4 0

Intenzity vdobé méfenina ulici Bauerova - smérz centra

datum cas 0 M N A K
11.12.2019 | 10:35-11:35 | 603 1 49 9 11
10.12.2019 | 22:15-23:00 | 158 0 1 5 0
10.12.2019 | 23:00-24:00 88 0 2 3
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6  Uréeni hlukovych limitu

Poznamka: Kurzivou jsou vypsany pfislusné pasaze ze zdkona €. 258/2000 Sb., a z nafizeni vlady
¢. 272/2011 Sb v platném znéni.

6.1 Limitni hlukové hodnoty z dopravy po pozemnich komunikacich

6.1.1 Chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor staveb

Uréujicim ukazatelem hluku je (podle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., €ast ¢tvrta: Hluk v chranénych
vnitfnich prostorech staveb, v chranénych venkovnich prostorech staveb a chranéném venkovnim
prostoru, § 12: Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru), ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq,T.

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach a pro hluk z leteckého provozu se
ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt Stanovi pro celou denni (Laeg16n) @ celou noéni dobu

(LAeq,8h)-
Limity ve venkovnim prostoru je tfeba dodrzet v mistech, které jsou stanoveny § 30 zakona
¢. 258/2000 Sh., ve znéni novely tohoto zakona:

Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci,
lazeriské 1é¢ebné rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemkd
a venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti
2 m pfed c&asti jejich obvodového plasté, vyznamnym z hlediska pronikani hluku zvencéi do
chranéného vnitmiho prostoru bytovych domd, rodinnych domd, staveb pro pfedSkolni a Skolni
vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni Ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.

Pro ostatni stavby (mimo Iizkovych zdravotnickych zafizeni v€etné lazni) plati:

Pro hluk z dopravy na drahach, silnicich lll. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a G€elovych
komunikacich ve smyslu 87 odst. 1 zdkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich:

CHVePS: Denni doba (6 - 22 h): Laeqt = 55 dB
Noc¢ni doba (22 - 6 h): Laeqr =45 dB
CHVeP: Denni i no¢ni doba: Laeqr = 55 dB

Pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v Gzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. PouZzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.
Pouzije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a
[I. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy:

CHVePS: Denni doba (6 - 22 h): Laeqr = 60 dB
Noc¢ni doba (22 - 6 h): Laeq,r =50 dB
CHVeP: Denni i no¢ni doba: Laeqr = 60 dB

V pfipadé staré hlukové zatéze z dopravy:

CHVePS: Denni doba (6 - 22 h): Laeqr = 70 dB
Noc¢ni doba (22 - 6 h): Laeq,r = 60 dB
CHVeP: Denni i no¢ni doba: Laeqr = 70 dB

Pro stavby lGzkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni plati vySe uvedené limity snizené o 5 dB.
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Stara hlukova zatéZ Laeqien pro denni dobu a Laegsn pro noéni dobu se zjiStuje méfenim nebo
vypoétem z Gdaju o ro¢ni prumérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000 poskytnutych
spravcem popfiipadé vlastnikem pozemni komunikace nebo drahy. Hygienicky limit stanoveny
pro starou hlukovou zatéz se vztahuje na ucelené Useky pozemni komunikace nebo drahy.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem
zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq,r 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz uvedené
v tabulce €. 1 €asti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni zUstava zachovan i

a) po poloZeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a rekonstrukci zelezni€nich drah nebo
rozSifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo vySkového vedeni pozemni komunikace nebo
drahy a

b) pro kratkodobé objizdné trasy.

VySe uvedeny hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze nelze
uplatnit v pfipadé, Ze se hluk plsobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu
2001 v pfedmétném Useku pozemni komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. Jestlize ale byla
hodnota hluku pusobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pred jejim zvySenim
o vice nez 2 dB podle véty prvni vySSi nez hodnoty uvedené v tabulce €. 2 €asti A prilohy €. 3 k
tomuto nafizeni, pak se k hygienickym limitim ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqr
stanovenym podle odstavce 3 pfi¢te dalSi korekce , +5 dB.

MoZnost uplatnéni limitu SHZ, pfipadné i dalSich limitd podle vySe uvedeného textu vychazi
z vysledkd uvedenych v kapitole 8.

Pozn: Hygienické limity zde uvedené, jsou vyjadieny obecné a slouzi pro zakladni informaci —
ze strany zpracovatele se jedna pouze o navrh. Ur€eni pfisluSnych hygienickych limitu, které se
vztahuji k danému chrdnénému venkovnimu prostoru nebo chranénému venkovnimu prostoru
staveb, je v kompetenci organu ochrany verejného zdravi.

7 Akustickd modelace

VeSkeré vypocty prezentované v této studii byly provedeny v prostfedi programu LimA (verze
5.11.2). Pro vypocet hluku ze silniéni dopravy byla pouzita francouzska narodni metoda vypoctu
.NMPB — Routes - 96", ktera je kompatibilni s metodikou CNOSSOS-EU (Common Noise
Assessment Methods in EU). Absorpce ve vzduchu je pocitana podle 1ISO 9613.

Vypoctovy model byl kalibrovan na vysledky méfeni hluku v roce 2019, prezentované v kapitole 5.

Silnice jsou v modelech v dotéené oblasti modelovany jako soubory liniovych zdroju hluku dle
dodanych vstupnich Gdaju. Kazdé parkovisté je zadano jako dvé prekfizené komunikace s intenzitou
odpovidajici poétu vSech pohybl na parkovisti.

Po generaci terénu byly podle dodanych podkladl a zjisténych informaci vytvofeny objekty
nachazejici se v izemi zaméru nebo v jeho blizkosti. Pfed nejvice ohroZzenymi chranénymi objekty
(2 m od fasady) byly zadany vypoctové body ve vySkach 3 m, 6 m, pfipadné i 9 m nad terénem
(podle vySky objektu). Vypoctové body umisténé na plochach uréenych k rekreaci byly zadany
ve vySce 1,6 m nad terénem.

Zadavané zakladni parametry vypoctl - pocet odrazu 1, radius 50 m.

Rozmisténi vypoctovych bodu je patrné z Obr. 7.1. — 7.3.
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Obr misténi vypoétovych bodul 1 - 3 na ulici Hlinky
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Obr. 7.3 Rozmisténi vypoétovych bodl 5 - 8 na plochach k rekreaénim Géeldm pfi ulici Bauerova

V souladu s ,Manualem 2018 /6/ a ,Metodickym usmérnénim*“ /7/ je ve vypoé&tech pouzita korekce
pro obménu vozového parku. V modelech pro rok 2000 pocitame se vySSimi hlukovymi emisemi
vozidel o 1,5 dB neZ v modelech pro rok 2019 a 2023. Terén byl modelovan ¢aste¢né pohltivy
vzhledem k rozsahlym plocham zelené u rfeky Svratky.

Nejistota vypoétl

Pro vypocet hluku byl pouzit systém LimA (verze 5.11.2), ktery umoznil zpracovat prostorové model
odpovidajici realité. Pohltivosti stavebnich objektl i terénu byly zadany tak, aby byl vypocet hluku
na strané bezpecnosti. Praktické zkuSenosti ukazuji, Ze pfi pouziti metodiky NMPB ve vypoctech
jsou vysledky vypoétl vyssi nez vysledky méfeni. Model byl kalibrovan na vysledky kontrolniho
méreni. Na zékladé vySe uvedeného je mozné konstatovat, Zze vysledky akustické studie jsou
odhadem hornich hodnot.
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7.1  Varianty modelu

Postupné byly zpracovany nasledujici modely:

.,ROK 2019 MH"“ - intenzity nascCitané béhem mérfeni hluku (viz kapitola 5.6) byly zadané
do vypoctového modelu. Vysledky vypoctu byly porovnany s vysledky méfeni v bodech MM1 az

MM3 a néasledné byl model doplnén o akusticky vyznamné plochy ¢i pfekazky, aby mohl byt
povaZzovan za kalibrovany.

V nasledujicich modelech byly zadany dalSi vypoétové body charakterizujici nejvice ohrozeny
CHVePS a CHVeP hodnocené stavby.

Ve vSech modelech je vyhodnocena automobilova doprava (véetné autobust MHD).

-ROK 2023" - do zkalibrovaného modelu zaneseny oCekavané zmény v dopravé po uvedeni stavby
do provozu v roce 2023. Intenzity jsou zadané ve formatu RPDI. Komunikace jsou v tomto pfipadé
roz¢lenény do 3 kategorii:

»Stavajici“ (A) — komunikace existujici a pouzivané jiz v sou€asné dobé, ale z hlediska hluku
v hodnocenych bodech méné vyznamné

,nové" (B) — komunikace a parkovaci plochy nové budované v ramci hodnoceného zaméru

»Stavajici blizké" (C) - komunikace existujici a pouzivané jiz v souc¢asné dobé, z hlediska hluku
v hodnocenych bodech jsou dominantni a mame k nim podrobné intenzity v letech 2000, 2019 a
2023. Jedna se o ulice Hlinky, Lipova a Bauerova.

»celkem* — logaritmicky soucet dil€ich pfispévkl (A), (B) a (C).
Na zakladé podrobnych rozborli vySe uvedenych variant vypoctu byly nasledné zpracovany hlukové

modely pro rok 2019 a 2000 pouze ve varianté (C) pro porovnani vyvoje hluku v hodnocenych
bodech a doloZzeni moZnosti pouzit korekci na starou hlukovou zatéz.

.ROK 2019 st. blizké“ - do zkalibrovaného modelu byly zadany dodané intenzity individualni
automobilové dopravy RPDI pro rok 2019 a stavajici intenzity autobusti MHD na stéZejnich ulicich
Hlinky, Lipova a Bauerova.

JRORBOBE st. blizké“ - do zkalibrovaného modelu zadany dodané intenzity individualni
automobilové dopravy RPDI pro rok 2000 a tehdejsi intenzity autobust MHD na stéZejnich ulicich
Hlinky, Lipova a Bauerova. V roce 2000 nebyl nadjezd na VMO u 4. brany BVV a nebyla
mimourovnova kfizovatka Hlinky.
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Planovana PHS ve vozovné Pisarky

Obr. 7.5 Hlukovy model pro rok 2023, 3D pohled ze JV
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7.2  Charakteristiky zdroja hluku

Zakladnim podkladem byl soubor Var.2_BVV_2023_var-C_novy.pdf (Dopravni model IAD mésta
Brna pro rok 2023 — oblast BVV- ,Multifunkéni centrum®, 2x levé odboceni). Jedna se o model 24 h
intenzit bézného pracovniho dne bez MHD. Mezi nakladni vozidla jsou zapog€itana i vSechna lehka
nakladni vozidla.

Pro 4 profily v blizkosti CHVePS a CHVeP (Hlinky, Lipova, Bauerova 1 a Bauerova 2) byly dodany
podrobnéjsi tdaje o intenzitach v roce 2000, 2019 a 2023 s vyclenénim lehkych nakladnich vozidel.
Pro MHD bylo v zadani, Ze se pfedpokladaji pro vyhled 2023 stejné intenzity jako v roce 2019 a jako
zadani byly dodany soubory ,POCTY_SPOJU_kolem BVV.xIsx“ a ,VEDENI LINEK.pdf*.

Na ulici Lipové jezdi dle jizdnich fadu bus €. 68 a N95 (celkem oba spoje dohromady 34 pohybu za
24 h, z toho 10 v no¢ni dobu).

Pro pohyby na novych parkovistich je poslednim pfedanym materialem ,,2020-03-05-SITUACE.pdf*
a ,2020-02-14-PrZpr-gener dopr-BVV-deff-unor.xIsx*

Pro pfevod intenzit z béZného pracovniho dne na RPDI byl pouZzit koeficient 0,89 (pouze pro IAD).
Pro autobusy MHD ponechavame intenzity pro bézny pracovni den. RozloZeni intenzit na den a noc
bylo pfedano v ramci souboru ,BVV-kometa-rozdeleni den a noc.xIsx".

Do hlukového programu LimA (dle metodiky NMPB) se zadavaji prumérné hodinové intenzity
dopravy RDPI pro denni a noéni dobu zvlast a délitkem mezi osobni a nakladni vozidla je hmotnost
3,5 t. Tzn. podrobné zadani je mozné pouze u 4 vybranych profild (Hlinky, Lipova, Bauerova 1 a
Bauerova 2) a na ostatnich komunikacich je zadani intenzit na strané bezpec¢nosti - mezi nakladni
jsou brana i vSechna lehka nakladni vozidla.

NiZe uvadime pouze vysledné intenzity zadavané do modell LimA (IAD + autobusy MHD).

7.2.1 Intenzity dopravy
Legenda k nasledujicim tabulkam:

QVD|pocet vozidel o hmotnosti do 3,5t za hodinu v dennidobé
QPD|pocet vozidel o hmotnosti nad 3,5t za hodinu v dennidobé
QVN|pocet vozidel o hmotnosti do 3,5t za hodinu v no¢ni dobé
QPN|pocet vozidel o hmotnosti nad 3,5t za hodinu v nocni dobé

Tab. 7.1 Zadavané intenzity dopravy pro komunikace , stavajici blizké“ (C) v jednotlivych letech.

Hlinky pramérné hodinové RPDI

rok QvD QPD QVN QPN

2000 607,4 18,6 77,7 7,6

2019 924,5 18,0 132,4 7,5

2023 1064,9 15,2 150,1 5,8

Lipova pramérné hodinové RPDI

rok QvD QPD QVN QPN

2000 437,7 3,0 56,0 2,7

2019 630,1 6,4 90,0 3,2

2023 737,1 4,2 103,9 1,8

Bauerova 1 pramérné hodinové RPDI u Voronéze = Bauerova 1l

rok QvD QPD QVN QPN

2000 1001,3 33,7 127,8 7,2

2019 1209,2 58,9 172,7 12,5

2023 1601,5 59,8 225,2 13,4

Akusticka studie — MSKP, automobilova doprava strana €. 23 Z.€.19 357



\
\\\
\
N
AR
(A
\

AKUSTING-

Bauerova 2 pramérné hodinové RPDI u Riviéry = Bauerova 2
rok QvD QPD QVN QPN
2000 1252,6 44,2 159,9 9,3
2019 1592,4 65,9 227,7 15,7
2023 1700,5 60,1 239,2 13,4

-

lovych bodU pro zadavani intenzit do
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Obr. 7.8 Schéma uzlovych bodu pro zadavani intenzit dopravy v 4. brany BVV
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Tab. 7.2 Zadavané intenzity dopravy pro komunikace , stavajici (A) a,,nové“ (B) v roce 2023

Usek <QVD> |[<QPD> [<QVN> [<QPN> |<VAR>
POoa 30 0 6.7 0 +B
POna 0 1.5 0 0.3 +B
Ploa 6.8 0 1.5 0 +B
Ploa 6.8 0 1.5 0 +B
Plbus 0 1.2 0 0.3 +B
Plbus 0 1.2 0 0.3 +B
P2 38 0 8.5 0 +B
P2 38 0 8.5 0 +B
P3 5 0 1.1 0 +B
P3 5 0 1.1 0 +B
P4 34.6 0 7.7 0 +B
P4 34.6 0 7.7 0 +B
P5 14.8 0 3.3 0 +B
P5 14.8 0 3.3 0 +B
P6 24 0 5.3 0 +B
P6 24 0 5.3 0 +B
P7 34.2 0 7.6 0 +B
P7 34.2 0 7.6 0 +B
P8 34.2 0 7.6 0 +B
P8 34.2 0 7.6 0 +B
12 226 30 31.4 8.4 +B
12 226 30 31.4 8.4 +B
23 82 3 11.4 0.5 +B
34 47 2 6.5 0.3 +B
45 11.4 2 1.6 0.3 +B
26 158.6 27 22 8 +B
6 7 161 27.4 22.3 8 +B
7 8 122 27 17 8 +B
89 47.3 12 6.6 3.8 +B
98 67 14.2 9.3 4.1 +B
11 10 11.4 0 1.6 0 +B
9 12 196.6 35 27.3 9.3 +B
12 13 138 21 19.2 5.2 +B
13 14 90.5 15.8 12.6 4.3 +B
14 15 77 15.3 10.7 4.3 +B
15 12 75 14.7 10.4 4.2 +B
13 16 73.3 18.1 10.2 6.5 +B
16 17 66 17.1 9.2 6.3 +B
14 18 101 15 14 2.4 +B
15 19 44.2 2.6 6.1 0.4 +B
19 20 10.4 1.5 1.4 0.3 +B
16 17 66 17 9.2 6.3 +B
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Usek <QVD> |[<QPD> [<QVN> [<QPN> |<VAR>
21 22 150.8 21.4 21 5.3 +B
22 23 173.7 31.7 24.2 6.9 +B
23 24 133.7 26.6 18.6 6.1 +B
24 21 121.7 20.4 16.9 5.1 +B
17 21 103 32.5 14.3 8.8 +A
22 26 287 31 40 5 +A
23 25 284 49 41 15.7 +A
23 25 284 49 41 15.7 +A

Pozn.: Vtabulce 7.6 jsou vSechna lehka nakladni vozidla zapoc€itana do nékladnich — nebylo
k dispozici podrobnéjsi ¢lenéni.
7.2.2 Rychlosti

Rychlosti vozidel byly zadany na zakladé odhadu pfi méfeni hluku a mistnich podminek. Maximalni
zadavana rychlost automobilt na ulicich Hlinky a Lipova a ostatnich mistnich komunikacich je
50 km/h, na VMO (ulice Bauerova) 60 km/h. Na parkovistich uvazujeme rychlost 30 km/h.

7.2.3 Povrch vozovek

Povrch vozovek je uvazovan z bézného asfaltu, na parkovacich plochach se uvazuje hruby povrch
S moznosti zasakovani.

8  Vysledky vypoétu

Vypo¢ty jsou predkladany pro den (6:00 — 22:00) a noc (22:00 — 6:00):

e Tabulky, kde jsou pfesné vy€isleny hladiny akustického tlaku A v jednotlivych vypoctovych
bodech a vyskovych drovnich po korekci na dopadajici hluk. RozloZeni vypoétovych bodu je
patrné z Obr. 7.1 — 7.3 a v tabulkach je vZdy uvedena adresa Ci stru€ny popis mista.

e Hlukové mapy — hladiny akustického tlaku A ve vySce 4 m nad terénem bez korekce
na dopadajici hluk jsou na OBR. 1 a 2 v pfiloze pouze pro variantu vypoctu pro rok 2023 celek
— denni a no¢ni doba.

Hlavni vystupy uvadime v této zpraveé, podrobné vystupy jsou uloZeny v databazi nasi firmy.

Legenda k nasledujicim Tab. 8.1 — 8.2:

Tuéné €ervené jsou hodnoty prekracujici hodnotu 60 dB ve dne a 50 dB v noci v CHVePS a 60 dB
v CHVeP.
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Tab. 8.1 Vysledky vypoctl ,,Rok 2023 po korekci na dopadajici hluk

BVV_03_2023.BNA Ekvivalentni hladiny ak. tlaku A
Bod vyska |2023 stavajici (A)| 2023 nové (B) [2023 st. blizké (C)f 2023 celkem
. Popis bodu nad zemi Ld Ln Ld Ln Ld Ln Ld Ln
We- m [7dB/ | /dB/ | 7/dBl | /dB/ | /dB/ | /dB/ | /dB/ | /dBI
HLINKY 142C 3,0 22,5 19,6 33,8 28,8 56,2 49,9 56,2 49,9
1 [HLINKY 142C 6,0 20,1 17,1 35,3 30,1 57,2 50,7 57,2 50,7
HLINKY 142C 9,0 20,4 17,4 38,4 34,1 55,8 49,3 55,9 49,4
5 [HLINKY 142 3,0 23,4 20,4 38,7 34,3 61,0 54,3 61,0 54,4
HLINKY 142 6,0 21,5 18,3 38,5 33,5 60,9 54,2 60,9 54,2
5 [HLINKY 140 3,0 26,6 23,9 39,4 34,5 54,8 48,3 55,0 48,5
HLINKY 140 6,0 26,8 24,0 38,6 33,4 55,4 48,7 55,5 48,8
4 |KAM.CTVRT56 | 3,0 42,6 37,3 33,1 26,3 58,3 50,8 58,4 51,0
5 |[TENIS 1,6 49,4 45,8 47,5 43,7 62,7 56,2 63,1 56,8
6 |KOUPALISTE 1,6 32,3 29,4 44,9 40,9 55,5 49,4 55,9 50,1
7 |VOLEJBAL 1,6 25,9 23,0 51,3 46,5 63,6 56,6 63,9 57,0
8 |DOPRAVNI hiiste] 1,6 35,0 32,4 48,1 43,5 60,4 53,8 60,7 54,2

Vysveétlivky:

»Stavajici“ (A) — komunikace existujici a pouzivané jiz v sou¢asné dobé, ale z hlediska hluku

v hodnocenych bodech méné vyznamné,
,nNové" (B) —komunikace a parkovaci plochy nové budované v ramci hodnoceného zameéru,

»Stavajici blizké" (C) - komunikace existujici a pouzivané jiz v souasné dobg, z hlediska hluku
v hodnocenych bodech jsou dominantni,

»celkem* — logaritmicky soucet dil¢ich pfispévku (A), (B) a (C).

Z vySe uvedenych vysledkl je zcela zfejmé, Ze zasadni vliv na hlukovou situaci v hodnocenych
bodech maji ,stavajici blizké" komunikace (C) a je pravdépodobné, Ze ve vyhledu roku 2023 budou
v nékterych mistech piekro€ené limity 60/50 dB pro okoli hlavnich komunikaci bez korekce na SHZ.
V nésledujicich tabulkach je porovnani ocekavané hlukové situace v roce 2023 se situaci v letech
2019 a 2000.

Tab. 8.2 Vysledky vypoctl pro rok 2023, 2019 a 2000 po korekci na dopadajici hluk

Ekvivalentni hladiny ak. tlaku A

Bod vyska | 2023 st. blizké ()] 2019 st. blizké (C) d
; Popis bodu nad zemi Ld Ln Ld Ln Ld Ln
We- [m] /dB/ | /dBl | /dB/ | /dB/ | /aB/ | /dB/
HLINKY 142C 3,0 56,2 49,9 55,9 50,0 56,3 50,4
1 [HLINKY 142C 6,0 57,2 50,7 57,0 50,9 57,4 51,3
HLINKY 142C 9,0 55,8 49,3 55,6 49,5 56,0 49,8
, |HLINKY 142 3,0 61,0 54,3 60,8 54,6 61,2 55,1
HLINKY 142 6,0 60,9 54,2 60,7 54,5 61,1 55,0
5 [HLINKY 140 3,0 54,8 48,3 54,7 48,7 55,2 49,4
HLINKY 140 6,0 55,4 48,7 55,2 49,2 55,6 49,8
4 |KAM. CTVRT56 | 3,0 58,3 50,8 57,5 50,1 58,1 50,2
5 |TENIS 1,6 62,7 56,2 62,6 56,3 62,9 56,0
6 |KOUPALISTE 1,6 55,5 49,4 55,4 49,6 55,7 49,3
7 |VOLEJBAL 1,6 63,6 56,6 63,6 56,7 63,8 56,4
8 |DOPRAVNI hiisté| 1,6 60,4 53,8 60,3 53,9 60,6 53,6

Tab. 8.3 Vyvoj hluku vzhledem k roku 2000
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Eog vyeka | rozdil 2019 a 2000 | rozdil 2023 a 2000
. Popis bodu nad zemi Ld Ln Ld Ln
Wp- [ /dB/ /dB/ /dB/ /dB/

HLINKY 142C 3.0 0.4 0.4 0.2 0.5
1 [RONKY 122C 6,0 0.4 0.4 0.2 0.5
ALINKY 142C 9,0 0.4 0.4 0.2 0.6
> [FONKY 122 3.0 0.4 0.5 0.2 0.8
ALINKY 142 6,0 0.4 0.5 0.2 0.8
L |HLINKY 140 3.0 0.5 0.7 0.3 11
ALINKY 140 6,0 0.4 0.6 0.2 11
7 |KAM. CTVRT56 | 3.0 0.6 0.1 0,2 0.6
5 [TENIS 16 0.3 0.3 0.2 0.2
6 |KOUPALISTE 16 0.3 0.3 0.2 0,2
7 [VOLEJBAL 16 0.3 0.3 0.2 0,2
8 |DOPRAVNI hfisté| 1.6 0.3 0.3 0.2 0,2

PrestoZe se na hodnocenych komunikacich intenzity silniéni dopravy v letech 2000, 2019 a 2023
vyviji podle Udaju v Tab. 7.1, v celkovém pohledu Ize o¢ekavat hlukovou situaci prakticky stejnou
(rozdily jsou fadové desetiny dB, rozhodné do 2 dB). Je to dano také snizenim hlukovych emisi
vozidel od roku 2000. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze je v mistech s prekro€enim limitu 60/50 dB pro
okoli hlavnich komunikaci mozné nadale akceptovat korekci pro SHZ.

9 Zaver

Predkladana akusticka studie doklada, Ze realizace zaméru ,MULTIFUNKCNi SPORTOVNI A
KULTURNI PAVILON* nepfinese v celkovém pohledu zhor3eni hlukové situace z pohledu
automobilové dopravy v nejvice ohrozeném CHVePS i CHVeP. Nové budované komunikace a
parkovaci plochy nebudou mit na CHVePS a CHVeP prakticky Zadny vliv. Zadsadni vliv maji blizké
stavajici komunikace.

Po uplatnéni korekce pro dopadajici hluk a pfi pouziti intenzit RPDI Ize obecné konstatovat, Ze v roce
2000 i ve stavajici situaci v nejvice ohrozeném CHVePS a CHVeP nedochazi k prekrac¢ovani limitu.
V nékterych pfipadech se jedna o limit s korekci na starou hlukovou zatéz a uplatnéni této korekce
je mozné predpokladat i po uvedeni stavby do provozu, protoZe nedojde k narutstu hluku o vice nez
2 dB.

Hlukové limity budou dle provedenych vypoéta na vdech hodnocenych mistech po uvedeni
stavby do provozu pro automobilovou dopravu dodrzeny.
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